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Stand van zaken Ontwerp

« Uitgangspunten architecturaal ontwerp
« Herinrichting wegvak N8

» Detaillering SPI en aandachtspunten

« Fasering uitvoering en minder hinder

« Waterhuishouding: principes en concept
« Ecologisch ontwerp

« Verder onderzoek in definitief ontwerp



Uitgangspunten
architecturaal
ontwerp
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voorstel optimalisatie infra-
ontwerp SPI:

e Compacter en meer symmetrisch
kunstwerk

voorstel optimalisatie infra-ontwerp SPI 6



voorstel optimalisatie infra-ontwerp SPI

voorstel optimalisatie infra-
ontwerp SPI:

Compacter complex: meer ruimte voor
fietsbrug aan buitenring en ecopassage
aan binnenring

Kleinere overspanningen voor fietsbrug
over N8



* Doorlopend gebogen brugrand over 2
rijrichtingen van de RO heen

e Brugrand stopt niet aan de verticale
keerwanden maar wordt visueel
gecontinueerd langs de op- en afritten

e Kolommenrij in middenberm: ronde
kolommen met minimale sectie en
beperkte frequentie (kolommen integraal
verbonden met brugdek)

e Keerconstructies: Materiaal afstemmen
met afwerking van keerconstructies in
omgeving (natuursteen) of schanskorven
(bouwstenen RO/ringfietspad)

Architecturaal ontwerp: uitgangspunten 8



N8xRO grondplan SPI
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Ringfietspadbruggen



32.0m 44.0m 32.0m

N8 Ninoofsesteenweg

Aanzicht KFO08

Il

Aanzicht landhoofd Noord

KF008 Ringfietspad over N8 18
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KF008 Ringfietspad over N8: conceptbeeld 20



KF009 Ringfietspad over RO
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Herinrichting
wegvak N8

eeeeee



Reeds besproken op PSG 20/12/2021

Eenrichtingsfietspad zuidzijde

Inplanting bushaltes

Enkel uitrijden Weerstanderslaan

Voetgangersoversteek met drukknoppen aan Henri Moeremanslaan

26
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Bitumineuze verhardifig toplaag type AB-4C, E = 4cm - Kleur rood
Bitumineuze|verharding onderlaag type APO-A, E = 6cm

Onderfundering type Il, E = 20cm

Trottoitband type 1D1
Schraalbeton, E=
Betonsiraatstenen 2§0/2207100-- Kleur oker

/Bedan granua‘ptmengsslqiﬁe 4cm
Fundefing

J,__ ferfundgring
N

Betonstraatstenen 220/110/100 - Kleur grijs

Bed van granulaatmengsel dikte 4 cm
Fundering type IA, E = 11

Onderfundering type II, E = 20 cm

Trottoirband type IE
Schraalbeton, E= 18cm
Onderfundering type Il, E= 35cm
Geotextiel

Fundering type IA, E = 15cm

Geotextiel

15cm

Kantstrook type IIE1
Schraalbeton, E= 22cm

Geotextiel

Geotextiel

Onderfundering type I, E= 35em

220/110/100 - Kleur zwart
Bed van granulaatmengsel dikte
Fundering type |A, E= 29cm

Onderfundering type Il, E= 35cm

Toplaag type SMA-D2,

Onderlaag type AVS-B,
Fundering type IA, E=

Onderlaag type AVS-B,

TYPEDWARSPROFIEL A

7o
5em

Ng

Trotioirband type IB - opstand 10cm
Schraalbeton, E= 23cm
Onderfundering type II, E= 35cm
Geotextiel

grasinzaaiing
Teelaarde ( dikte 30cm )
Aanvulling met grond ( dikte variabel )

Toplaag type SMA-D2,
Onderlaag type AVS-
Onderlaag type AVS-
Fundering type IA,
Onderfundering type I, E= 35cm
Geotextiel Bushalteband type De Lijn
Schraalbeton (dikte 27cm)|
Onderfundering type I, E= 35cm|

Betonstraatstenen 220/220/100 - kleur oker
Bed van granulaatm sngse\ dme 4cm
Fundering type A, E =

Onderfundering type I,
Geotextiel

=20 cm

Trotteirband type ID1
Schraalbeton, E= 15cm

toplaag typfe AB-4C, E = 4cm - kleur rood

onderlaag fype APO-A, E = 6cm

Fundenng type IA, E = 15cm
Onderfundering type Il, E = 20cm

Bitumineuze verharding toplaag type AB-4C, E = 4cm - kleur rood
Bitumineuze verharding onderlaag type APO-A, E = 6em

B08m

Fundering type IA,
Onderfundering type I,

11 cm|

rfundéring type Il, E =20 cm|
Geotextiel

1.50m - woetgad

E

Ocm
Geotextiel
Trottoirband type 1D1
Schraalbeton, E= 15cm
Betonstraatstenen 220/220/100 - kleur oker|
granulaatmengsel dikte 4 cm|
Funderi ng type 1A,

Ongewapende cementbetonverh:
E= 16em

Trottoirband type IE
Schraalbeton, E= 18cm

Onderfundering type Il, E= 35cm

o 2.86m-fistook

Tussen trottoirbanden opvullen met:

arding

Geotextiel

Toplaag type SMA-D2, E= 3cm
Onderlaag type AVS-B,
Onderlaag type AVS-B,
Fundering type IA, E= 25cm
Onderfundering type Il, E= 35cm

275m-isok iy

TYPEDWARSPROFIEL B

N8

grasinzaaiing
Teelaarde ( dikte 30cm )

cm

Tussen trottoirbanden opvullen met:

Ongewapende cementbstonverharding|
E=

Aanvulling met grond ( dikte variabel )
Toplaag type SMAD2, E= 3cm
Onderlaag type AVS-B, E= 8cm
Onderlaag type AVS-B, E= Tem
Fundering type IA, E= 25cm
Onderfundering type Il, E= 35cm
Geotextiel

275m -risiock
T

Trottoirband type IE
Schraalbeton, E= 18cm
Onderfundering type II, E= 35cm
Geotextiel

26 -risrook 015
EXEL)

16cm

FAE

.80 - s 050m_p.3omy

6.35m - vertargingstreecte

5% _ 25%

6:35m- verhaingsbrestie

Trottoirband type ID1 o :
nderfundering type I, E= 35cm !
Schraalbeton, E= 13cm T nering P 1o yoens_qa o Geotextiel| !
10,15 2,85 - fijtrook 2750 - figionk 030m 275 fstrosk 2.95m - fistrook 0.45m Geotextiel
- . 315m - %ﬂznm — nmz = T 2% 2% 2%
2% M 25% 25% - — R . : 25% ——
TS S oY P
2 i R ]
250m- voctpad 1.80m - Felspad 050m__pam 220m 6.35m - vehardingebreedie 220m 6.35m - veshardngsbreedie 30 2.80m -busperron 200m- fetspad 1.50m -voetpad
T —

Bitumineuze verharding toplaag type AJ-4C, E = 4cm - leur rood
Bitumineuze verharding onderlaag type \PO-A, E = 6cm

Fundering type IA, E = 15¢cm
Onderfundering type Il, E = 20cm
Geotextiel

Trottoitband type ID1
Schraalbeton, E= 15cm

Bed van granulaat]

[Fundeting type JA,
[Onderfundering ty,
otextiel -

paom 050m

180 fetspad 250m-voelpad

il

welghedsstiook

665

686

vailgheidsciook

28
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Typedwarsprofielen kant Brussel

- N8 Weur oker
mmmmmc};‘;m-mm —_ Bod van granulsatmengsel dikle 4 cm
frncinn wpo, Seolaants (8o 30cm ) Ovcsnsionn oo . & <20 om
Aanvulling met grond ( dikte variabel ) Geotextiel
Trotiorband type ID1| - w— Topiaag type SMA-D2, E= 3em ‘WW'YP';wS‘:*'W-EEiz““ ;d'dwwmli?\m
Schraaibeton, E= 15cm| Schraaibeton, E= 18cm o EEe AVED: En 7ot (Onderlasg type AVS-B, E= 7cm Bushattsbend type De ] ABC, E = 4om - Kour rood
Betonstraatstenen 220/220/100 - Kleur oker ¥stenen 220/220/100 - Keur gris| (Onderfundering type Il E= 356m | Finenng type IA, E= 25em [Fundering type IA, E= 25cm Sepaation [N 2700 g onderiaag type APO-A, E = 6cm
‘Bed van g dide 4 om| dide 4 (Geotextiel 1. E2 35¢m (Onderfundering type Il, E= 35cm Ondertundéring typa Il E= Fundesing; e A, £.2 {30m.
Fundering type IA, E = 11 cm| d I type ll, E = 20cm
Inderfundering type Ii, E = 20 cm| oy 286m - strook 295m - rfstack otsm Geotaxtiel
Gootextiel FIE XL} 2% 2% 2%
- ey % 25%_ = =
a % 0 7
= s e = R f GOSESTRN Y — o ==
= o ST b oo A F B Tocodol0)
1 50m - vostad 200m - fetspad 312m- lussansvock. o 8257 - verhardngatveedts 164m 435 . vehardngaroede J3om 280m - busperron. 200m- fstad 196m - vospat
B85m 6585m
goot 1cm lager in betonstraatstenen
voorzien
tenen Kleur grijs| type IE
- i o TYPEDWARSPROFIEL D
Fundoring type 1A, E = 11 cm|  [Onderfundering type Il, E= 35cm
Onderfundering type Il, E = 20 cm|  |Geotextil csiemiene
Geotextel 3
Bitumineuze verharding toplaag type AB-4C, E = 4cm - Kleur rood Kantstrook type IIE1 N8 D oo ok
Bitumineuze verharding onderiaag type APO-A, E = 6em Schraalbeton, E= 22cm Toplaag type SMA-D2, [Fundering type IA, E = 11 cm
Fundering type IA, E = 15cm type Il, E= 35cm Trottoirband type IB - opstand 10cm Onderiaag type AVS-B, Onderfundering type Il, E = 20 cm
Ondertundering type Il E = 20cm (Geotextiel Schraalbeton, E= 23cm (Ondertaag type AVS-B, E= 7em Geotextiel ’
Geotextiel Onderfundering type Il, E= 35cm [Fundering type IA, E= 25cm Trottoirband type ID1
S A [Betonstraatstenen 220/110/100 - Kiour zwart Toplaag type SMA-D2, E= 3em Geotextel (Onderfundering type I, E= 35cm Schraaibeton, E= 15cm
Schraalbeton, E= 15cm [Bed van granulastmengse| dikte 4 cm Onderlaag type AVS-B, E= 8cm grasinzasiing Geotextiel Bushalteband type De Lijn Bitumineuze verharding toplaag typf AB-4C, E = 4cm - Kleur rood
" [Fundering type IA, E= 29cm (Onderlaag type AVS-B, E= 7em Teelaarde ( dikte 30cm ) Schraalbelon (dikte 27cm) ' APO-A, E = 6om
B-m;;-l:‘-ne: mﬂ"%m ;A; gmmm type Il, E= 35cm Fundering type IA, E= 25cm Aanvulling met grond { dikte variabel ) Onderfundering type |, E= 35cm) [Fundering type IA, E = 15cm
Van peanulastmeng antexiel. Ondathundering ype'll; E= 35cm i Geotextiol Onderfundering type Il, E = 20em
o1t 296m- srock 2750 -ristook o 2750 -fshook 256m-ispoot o1t Geotextiel
ED oo ) T % % 2%
% 25% e = == —
2% 2% {% 3% — =8 25% 3
o | KRR PR IRRDE: ol RESEY AR

goot 1cm lager in betonstraatstenen
voetpadkolken te voorzien
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Halte Noordzijde vervalt en
wordt vervangen door
langsparkeerstroken.

Halte Weerstanderslaan
Zuidzijde

perron 40 m vereist afsluiten
inrit

Weerstandslaan, waardoor er
enkel een uitrit kan behouden

blijven.

31



e Busperron slechts 38 m inpasbaar
waarvan 32 m verhoogd, rest helling.

NN

*“’é\;&u « Oversteek met drukknoppen
- i Voetgangers kunnen in 1 keer oversteken
65 AR

61 ‘ bushaltebang
32.06 - verhoogd busperron

e Basisregeling:
- Voertuigafhankelijk
+ coordinatie met B-Vironl en SPI.
- Ontruimingstijden en minimumgroentijden
- Ov-beinvioeding door verlenging (30sec})

32
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Busperrons van 40 m

Voor Van Souststraat en
voorbij Serenadestraat.
Oversteek in VRI behouden
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Detaillering SPI
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Verkeersbewegingen autoverkeer
Fietsvoorzieningen: fietsers kunnen in één beweging op- en afritten oversteken
Voetpaden: voetgangers kunnen niet in één beweging oversteken

35



Impact door de verhoging van de brughoofden
Rozenlaan, hoekgebouw

Aanpalende handelszaken

Nieuwe handelsvestiging zuidzijde (Dovy keukens)

36



Brugdek: Doel om eigen gewicht te beperken
PVR 5m70 over de RO, verbindingswegen minder hoog
PVR 5m10 over de verbindingswegen (met invoegen op RO)

240/20T op kunstwerk, bypasses, op- en afritten aan beperkte snelheid (5 km/u)
(na overleg 24/08/2022 met AWV en UV)

120/15T aan normale snelheid gelijktijdig met verkeer (na overleg 24/08/2022
met AWV en UV)

Locatie geleiderails
Riolering onder de brug

37



Locatie geleiderails




Weefzone tussen complex 14 en de SPI
Vrachtwagen snelheidsverlies

PVR onder de nieuwe brug

Lengteprofiel N8 dwangpunten

Type geleiderail/bermbeveiliging op brug H4B

39



Belangrijke aandachtspunten — Weggeometrie SPI (ANO 30/9/2021)

 Weefvak tussen complex 14 en de SPI
* Moet op 70 km/u ontworpen worden
« De minimale weefvak lengte van de weefvak is 200 m volgens VWI richtlijn tabel 56.

« Een extra lengte van +- 30 m moet voorzien worden voor een doorlopende streep volgens MOW-AWV-2019-
2-bijlage omzendbrief Deel Ill Wegmarkeringen

« Momenteel is er weefvak lengte van alleen 180 m mogelijk met de huidige uitgangspunten

« Eris ook alleen maar 1 rijstrook richting E19 voorzien i.p.v. 2 zoals het bestaande situatie




aantal rijstroken

toeleidende rijbanen

links

rechts

weefvak

afbuigende rijbanen

links

rechts

1-strooks

1-strooks

2-strooks

1-strooks

1-strooks

2-strooks
3-strooks
4-strooks
5-strooks
1-strooks
2-strooks
3-strooks
4-strooks
5-strooks
3-strooks

tabel 56: Indicatieve weefvaklengte bij 15% vrachtverkeer per ontwerpsnelheid

1-strooks
1-strooks
1-strooks
1-strooks
2-strooks
2-strooks
2-strooks
2-strooks
2-strooks
3-strooks

3-strooks
4-strooks
5-strooks
6-strooks
3-strooks
4-strooks
5-strooks
6-strooks
7-strooks
6-strooks

2-strooks
3-strooks
4-strooks
5-strooks
1-strooks
2-strooks
3-strooks
4-strooks
5-strooks
3-strooks

1-strooks
1-strooks
1-strooks
1-strooks
2-strooks
2-strooks
2-strooks
2-strooks
2-strooks
3-strooks

Minimum weefvak lengtes volgens VWI richtlijn tabel 56.

minimale weefvaklengte per ontwerpsnelheid (m)

120 km/h 100 km/h 90 km/h

nv.t

500
600
600
650

n.v.t

650
700
800
850
800

nv.t

500
600
600
650

nv.t

600
700
800
850
800

250
500
600
600
650
600
650
700
800
850
800

70 km/h

200
400

nvt

nv.t
nv.t
450

500

nv.t
nv.t
nv.t

n.v.t

50 km/h

nv.t
nvet
n.v.t
nv.t
nv.t
nv.t
nv.t
nv.t
n.v.t
n.v.t

n.v.t



—+30m tot puntstuk Weefvak lengte 200m

+50,00m

min voor 70m/u

Deel lll wegmarkering 2019

9.74 Markeringen van een weefvak pag. 159




Simvra+ controle: Vrachtwagen Snelheidverlies simulatie software:

* Vrachtwagens komende van complex 14 richting E19 voegen links niet op voldoende snelheid

« De minimaal snelheid is 75% van de ontworpen snelheid van 70 km/u. = 52,5 km/u

« Vrachtwagens halen net 50 km/u aan de einde van de weefvak, dus net niet de juist snelheid om te weven

en moet de volledig weefvak gebruiken om snelheid op te bouwen

« Vanuit verkeersveiligheid is een extra ruimte van +- 50 m gewenst. Moet verder bekeken worden hoe dit
opgelost kan worden? Aanpassingen complex 147

Eind puntstuk.
km. 0,57km

530
540

550
560
580
590

58,24
58,25

58,25
58,24
58,21
58,17
58.11

0,08%

0,01%
-0,12%
-0,28%
-0,42%
-0,58%
-0.72%

-y n

63,9
64,7

65,4
66,1
66,9
67,6
68.3

47,2
47,9
48,6
49,3
50,8
51.6

QWNS8_AC14 BT Oprit 01 - Simvra Controle

[m]
58,3

56,0

51,04

46,0

41,0

36,2

tkm/h]
— 69,5

— 65,0
— 60,0
— 55,0
> 50,0
— 45,0
40,0
— 35,0
— 30,0

— 25,0

20,0




Uitgangspunten : PVR onder de nieuwe brug moet voldoende zijn voor UV G4

» Bestaande situatie:
« De bestaande doorrijhoogte aan de kritische punt is 5,10 m

* Nieuwe situatie:
« PVR 5,70 m voor doorgaande verkeer op de 3 rijstroken.
» De oprit richting noord en de pechstrook op PVR 5,10 m
» Uitzonderlijk vervoer G4 komende van de aansluitingscomplex 14 die door de weefvak rijdt,
kan invoegen op de doorgaande weg onder begeleiding



0anasp - PVR onder gae - e 0 0 DE oldoenae D0 £




Dwangpunten: Bestaande huizen

« Alignment is aangepast om dwangpunt met nieuwe gebouw nr. 60 aan te sluiten

» Door het dwangpunt van het nieuw kunstwerk (met brede vleugels) en de PVR van de E19 moet de wegas
van de N8, 1,00 m omhooag.

Kritiscre punt mal E19
ni. S22 TAOWN.

caln alignmant mal oon FYR 5 Tm

M8 West

Varticak: akgremant met aen FYR 5.1m
b krilischa purt

Kritische pun Fuis nr. 25
Erilischa punt met tank station Lukdl

Weg as N8 1.00 m

omhoog t.o.v. BT N8 Oost

E139

DP1 - nr 26 DP2 - tank station
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Fasering uitvoering
en minder hinder
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Autoverkeer:

Ontsluiting ruime regio (Dilbeek,
Lennik, Ninove, Erpe-Mere)

Vrachtverkeer:

Route voor uitzonderlijk transport (tot
240 ton na overleg met AWV en
MOW 24/08/2022)

Openbaar vervoer:

Belangrijke busverbinding tussen
Ninove/Dilbeek en Brussel (De Lijn:
126,127,128, 129, 136, 570, 810)

Fietsers en voetgangers:

Bovenlokale fietsverbinding voor
school- en werkverkeer

AN

Legende Vlaanderen

—— Hoofdwegen
=~ Primair type 1
= Primair type 2
~— Secundair type 2
Secundair type 3
—— Lokaal type 1
Lokaal type 2
Lokaal type 3

Legende Brussels Hoofdstedelijk Gewest

w autoroute
w— 2utoPLUS tunnels + COMFORT/CONFORT
~—— autoPLUS
w— auto COMFORT - auto CONFORT
voiries

— Grenzen
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Omleidingen voor autoverkeer
Omleidingen voor uitzonderlijk vervoer

FLANDERS

o
| SRUssel's
4
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Omleidingen op microschaal

« Omleidingen voor openbaar vervoer

« Omleidingen voor fietsers en zwakke weggebrwkers over fletsbrug
Ringfietspad (QW N8-F212) R\ , -
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Faseringsconcept
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Aanleg brug Ringfietspad (QW N8-F212) over RO
Uitvoering SPI

Heraanleg wegvak N8

Ringfietspad (QW N8-F212) van brug over RO tot Berghaagstraat
Herinrichting complex Kattebroek met aanleg Ringfietspad
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Fase 1: Voorbereidende werken




Fase 2: Afbreken bestaande brug en
bouwen moot 1




Fase 2: Afbreken bestaande brug en
bouwen moot 1

- (). (1.3m-—=07m)

T ™ T

Zoneveongngos \\\\\>\\\\\/ N et

/7 7.
SNONCN NN NN NNNDNN

2600 2600 11.40
B — g o
S S S A S S SN

58



(1.3m --=10.7m)

Fase 1a

Fase 1b




Fase 3: Bouwen kunstwerk SPI en
bouwen resterende moten




Fase 3: Bouwen kunstwerk SPI en
bouwen resterende moten




Fase 2: bouw overige segmenten. OV op reeds gebouwd segment

Fase 2a

Fase 2b

26.00 26.00 11.40

Alternerend verkeer OV

over rijstrook van 3,6m breed.



Fase 4: Bouwen zuidelijke op- en afrit




Fase 5: Bouwen noordelijke op- en afrit

,’1 ase 5: Bouwen noordelijke op- en afrit
s S b TN




Faseringsconcept is sterk afhankelijk van gekozen stabiliteitsontwerp
Discontinuiteiten in tijdelijke situatie
Verkeersintensiteiten in tijdelijke situatie (combinatie N8/R0)

Keerlussen zijn enkel bedoeld voor lokaal verkeer, en zullen niet volwaardig worden
ingericht

Versmallen rijpanen en rijpaanverleggingen RO
Locatie tijdelijke werkzone
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Waterhuishouding:
Principes en
concept
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Water vasthouden:
1. Infiltratie in groenbermen
2. Buffering en infiltratie in grachten / bekkens
3. Buffering en infiltratie in ondergrondse leidingen

Voorwaarden:
 Buffering: 250 m3/ha
 |nfiltratie: 400 m2/ha
« Lozing: 20 1/s/ha

Water vertraagd lozen waar nodig:
1. Op afwaartse grachten en beken
2. Op afwaartse rioolstelsel
Pas na buffering en infiltratie

Ontharden

Opvangen en hergebruiken

Lozing in RWA
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N8 (binnen projectgebied) + opwaartse straten (buiten projectgebied)
Gemengd rioolstelsel (RWA + DWA)

Afvoerleidingen (2 x @1000 mm) naar RWZI Brussel-Noord
Door brugdek = nu niet meer toegelaten
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Afkoppelen naar gescheiden stelsel (opwaartse straten nog gemengd)

Afwatering DWA: 4 scenario’s besproken met Farys en Dilbeek:

Scenario Afwateringsrichting DWA

1 Bestaand Pompen langs brug naar Brussel-Noord via BHG
2 Bestaand Gravitair langs brug naar Brussel
3 Nieuw Gravitairlangs brug via-Liv. Walravenslaan-naar Brussel
4 Nieuw Pompen naar RWZI Brussel-Noord via Broekbeek collector
X o ':,' WL 78 ;  J = o %
/'1'.{:'/’.*. / ‘ .5. y ; » &

172 : Uitgewerkt
3: Niet weerhouden
4. Uitgewerkt

\
2% “Ninoofsestee!
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Hemelwater
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Na buffering en vertraagde lozing:
2 opties afwatering RWA:

1. Doorpersing onder RO naar BHG (huidige
richting)

2. Aansluiting op bestaande afwateringsstelsel RO
(grachten naar bufferbekken)




Doorpersing:

% 3 - : © e
& e 5 3 ST
. - H
- * . g S. * 5

® L & 3

B ® 77 a
. . A A — -
. e T —
2 * . W
3
- .

Technisch complex: enorme sifon >10 m onder
RO

Aansluiting op gemengd stelsel BHG
Belasting RWZI

“Zuiver” hemelwater op “vuil” stelsel

e LI LULR R e

.......

...................
.....................
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Aansluiting op stelsel RO:

« Hemelwater op hemelwater (belasting RWZI vermindert): aansluiting op
Broekbeek via bekken

- Bestaande infrastructuur gebruiken
- Geeninzicht in bestaande belasting stelsel: nog capaciteit over? | | T
« Plannen / opmetingen nodig vOor controlebequenlng |
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Ecologisch ontwerp



Ecologische verbindingen: overzicht
« N8 (M)

« onder fietsinfrastructuur (N)

« Ecoduct (7) - uitwerking niet binnen projectnota N8

e Y

oom

NN

,

Overzichtskaart ECO




ECO onder N8 (M)
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Eco-verbinding onder N8 (M)

Droge verbinding;

Doelsoorten: vleermuizen, veldmuizen, haas, konijn predatoren, amfibieén reptielen en ree;

e \erder bepaald in soortentoets;

Daglicht in middenberm;
e FEventueel met rooster;

Begeleidend raster (H:2m + 0,50m in grond);
Grindkoffer;

Trechterfunctie.

Voorbeeld raster, grindkoffer, trechterfunctie Fuss



Overzicht

3 mogelijke
opties
1. Kortste route

2. Meest
logische route

3. combinatie




Optie 1: kortste route

e Voordeel: kort (circa 45m)

e Niet optimaal omwille van:
e Geen duidelijke lijn;
e Te ver uit richting;
e Parking Dockx;

e Onteigeningen = minder
draagvlak;

e Verleggen voetpad

Faunaraster
Daglicht met rooster

Keermuur
Grindkoffer

i) f”{‘a

3/4

44.65 2.00 4.15

Optie 1
Dwarsprofiel 5
TAW 52.00m




Optie 2: meest logische route
e Duidelijke rechte lijn;

e (Goede aansluitingen;
e Geen onderbrekingen;

e Lang (circa 82 m)
= ongunstig.

Faunaraster

‘— Keermuur
A j ﬁ 1" | ‘ Grindkoffer
," \ &= D m, -
pLso i h‘ it | fed = = = = £ 61.58
——————— T - — — = 61.00
- — — SESSSSS s —————— _— —_
_——— e —_———_—— T = - e e e e,
\/53,05 § ?. 3 58.46
Vs
81.95 2.00 340

Optie 2
Dwarsprofiel 4
TAW 52.00m
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Optie 3: combinatie

Duidelijke lijn;
Goede aansluitingen;
Geen onderbrekingen;

Behapbare lengte (circa
60m);

Beperkt verleggen voetpad,

Voorkeur

Optie 3
Dwarsprofiel 4
TAW 52.00m

Faunaraster

Daglicht met rooster

58.47 3/4

200 330

Keermuur

Grindkoffer

60.94




ECO onder
fietsverbinding (N)
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Eco-verbinding onder fietsinfrastructuur (N)

Droge verbinding;

Onder landhoofd fietsbrug;

Bestaande keerconstructie opschuiven richting RO;

Doelsoorten: veldmuizen, haas, konijn predatoren, amfibieén reptielen en ree;
Begeleidend raster (H: 2 m + 0,50 m in grond);

Grindkoffer;

Trechterfunctie.
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Eco-verbinding onder fietsinfrastructuur
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Praktijkvoorbeelden
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Visualisaties type ecoverbinding 87
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Verder onderzoek in definitief
ontwerp
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Verder onderzoek in definitief ontwerp

- Simulatie oversteekplaats ter hoogte van Sleutelplasstraat (zie opmerkingen Hugo
Marissens)

« Afstemming met BHG over aansluiting tussen beide projecten
 Stabiliteitsontwerp van SPI verder uit te werken na opmerkingen EBS
« Opbouw brugdek en verwerken voegen (in overleg met OCW)

- Bepaling innames, onteigeningen en opstart onteigeningsprocedure
- Afwateringsontwerp

« Optimalisatie leesbaarheid belijning SPI

-  Wisselwerking tussen project N8xR0O en Ringfietspad (QW N8-F212)

« Verder uitwerken van de fasering. Hinder in de omgeving proberen beperken, lokale
handelaars bereikbaar houden, ...

« Verdere optimalisatie (waar mogelijk) van fietspaden na publicatie nieuw
Fietsvademecum

e Communicatie

20
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